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Flow channel flap comprises a flap wing (1) 
which moves between a closing position and a 
releasing position to expose the flow channel, 
operating devices for the wing, and crank guiding 
devices for guiding the flap wing. The operating 
devices and the crank guiding devices are 
structured so that they move the flap wing with a 
transverse/tilting movement during operation. 
Preferred Features: The operating devices 
contain tilting arms (6a, 6b). The flap wing is 
coupled directly or via a connecting lever to the 
free end of the tilting arms. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder emgereichten Unterlagen entnommen 

© Stromungskanalklappe 

© Die Erfindung bezieht sich auf eine Stromungskanal- 
klappe mit einem Klappehflugel (1), der zwischen einer 
SchlieBposition und einer Freigabeposition be>weglich ist, 
mit Betatigungsmitteln fur denselben und mit Kulissen- 
fuhrungsmitteln zum Fuhren des Klappenflugels, wobei 
die Kulissenfuhrungsmittel und die Betatigungsmittel so 
ausgelegt sind, dass sie den Klappenflugel in einer kon> 
binierten Transversal- und Schwenkbewegung bewegen 
und sich der Klappenflugel in der Freigabeposition seit- 
lich neben der Kanaloffnung befindet. 
Erfindungsgemafc sind die Betatigungsmittel (5,.6a f 6b) 
und die Kulissenfuhrungsmittel (13a, 13b, 14a, 14b) so 
ausgelegt, dass sie den Klappenflugel bei Betatigen aus 
seiner Schliefcposition zunachst mit einer zur Kanaloff- 
nungsebene senkrechten Hauptkomponente herausbe- 
wegen, und/oder die Kulissenfuhrungsmittel bestehen 
aus einer oder zwei.sich gegenuberliegenden, geradlini- 
gen Kulissenfuhrungsbahnen und einem jeweils zugeho- 
rigen Kulissenfuhrungsglied, das mit dem Klappenflugel 
in einem Bereich gekoppelt ist, der vom Ankopplungsbe- 
reich der Betatigungsmittel beabstandet ist. 
Verwendung z. B. fur Fahrzeugklimatisierungsanlagen. 
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Beschreibung le , zur Ebene der abge 0ffnung beweg[ wjrd ^ 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine Stromungska- efieS"" ^ ZUS " tZUChe Schwenkbewe g un g^ompo; e n t e 

[0002] In der Offenleeunesschrift FR?7fi10Sfi ai j„, seiner Absperrposiuon zunachst mit einer zur Kanaloff- 

^Mkmm^^^SSlZtZl^^S 20 Zn 8 , Sen w<?T * au P tkom P« der kombinierten 

Mams* 

[0003] In der PatentschriftFP 0 719^1 R1 i * • c ~ .? SC , lner SchheB P os ition zunachst etwas herausge- 

mung iJSfiSTSffi 1 ^iSfiSSSS" T ^ b6VOr merkUche ^nsversalbewe- 

EHSiL~F~- sassaasasasaSS 

Klappenflugelse tige Zapfen in eine gehauseseitige Kulis- derum die erforderlichen Gegenhaltekraffe mini™** »„h 
senbahn e,n die von einer im wesentlichen kreisrunden 65 eine zur KanalSffhungsLne^m SSSSSSbS 
Form ist Die Betaugungs- und Kulissenfuhrungsmittel sind anfangliche Schwen^gungLZS^^Kl^n 
so aufeinander abgest.mmt, dass der Klappenflugel aus sei- flugels beim Herausbewegen d*SK aus ^teineSC" 
ner jewe.hgen SchheBposition zuerst im wesentlichen paral- position ermoglicht ae «elben aus se.ner SchheB- 
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[0009] In einer Weitert^JKg der Erfindung nach An- 
spruch 6 beinhalten die Betatigungsmittel eine Zahnrad- 
Zahnstangen-Kopplung, in die gleichzeitig eine weitere Ku- 
lissenfuhrung integriert ist. In Ausgestaltung dieser Reali- 
sierung gemaB Anspruch 7 weist die weitere Kulissenfuh- 
rung eine L-Form auf, die bewirkt, dass der Klappenflugel 
beim Herausbewegen aus seiner SchlieBposition zunachst 
primar verschwenkt wird, und zwar im wesentlichen senk- 
recht zur Kanaloffnungsebene, bevor eine.merkliche Trans- 
versalbewegungskomponente einsetzt. 
[0010] Vorteilhafte Ausfiihrungsformen der Erfindung 
sind in den Zeichnungen dargestellt und werden nachfol- 
gend beschrieben. Hierbei zeigen: 

[0011] Fig. 1 eine Perspektivansicht einer in einen Frisch- 
luftkanal. einer Fahrzeugklimatisierungseinrichtung einge- 
bauten Stromungskanalklappe mit Schwenkarmbetatigung, 
[0012] Fig. 2 eine Seitenansicht der Klappe von Fig. 1 in 
geschlossenem Zustand, ' 

[0013] Fig. 3 eine Seitenansicht der Klappe von Fig. 1 in 
teilweise geoffnetem Zustand, 

[0014] Fig. 4 eine Seitenansicht der Klappe vori Fig. 1 in 
vollstandig geoffnetem Zustand, 

[0015] Fig. 5 eine Ansicht entsprechend Fig, 1 , jedoch fur 
eine Klappenvariante mit Zahnstangenbetatigung, 
[0016] Fig. 6 eine Seitenansicht der Klappe von Fig. 5 in 
geschlossenem Zustand, 

[0017] Fig. 7 eine Seitenansicht der Klappe von Fig. 5 in 
teilweise geoffnetem Zustand, 

[0018] Fig. 8 eine Seitenansicht der Klappe von Fig. 5 in 
vollstandig geoffnetem Zustand, 

[0019] Fig. 9 eine Seitenansicht einer Frischluftkanal- 
klappe, die uber einen Sen wenkarm und einen zusatzlichen 
Verbindungshebel betatigt wird, in geschlossenem Zustand, 
[0020] Fig. 10 eine Seitenansicht der Klappe von Fig. 9 in 
einer etwas von der SchlieBposition wegbewegten Stellung 
und 

[0021] Fig. 11 eine Seitenansicht der Klappe von Fig. 9 in 
vollstandig geoffneter Stellung. 

[0022] Die Fig. 1 bis 4 zeigen eine Stromungskanal- 
klappe, die als Frischlufteintrittsklappe einer Heizungs- 
oder Klimaanlage eines Fahrzeugs fungiert und durch eine 
; Schwenkarmanordnung betatigbar ist. Die Klappe beinhal- 
tet einen beweglichen Klappenflugel 1 zur wahlweisen Ab- 
sperrung oder Freigabe einer Frischlufteintrittsoffnung 2 ei- 
nes Frischluftkanals 23. Der Klappenflugel 1 ist etwas grd- 
Ber als der Querschnitt der von ihm absperrbaren Offnung 2 
und liegt in einer in Fig. 2 gezeigten SchlieBposition la an 
alien seinen vier Randseiten von innen gegen den Rand 3 
der Offnung 2 an, der ebenso wie die den Frischluftkanal 23 
im ubrigen ^efinierendeh Wandungen durch entsprechende 
Gestaltung eines zugehorigen Frischiuftkanalgehauses 4 ge- 
bildetist. 

[0023] Der Klappenflugel 1 ist zwischen seiner die Off- 
nung 2 vollstandig absperrenden SchlieBposition la und ei- 
ner in Fig. 4 gezeigten, die Offnung 2 vollstandig freigeben- 
den Freigabeposition lc, in welcher sich der Klappenflugel 
seitlich oben auBerhalb des Offnungsquerschnitts befindet, 
durch eine kombinierte Transversal- und Schwenkbewe- 
gung verstellbar, die durch hierzu geeignet gewahlte Betati- 
gungs- und Kulissenfuhrungsmittel definiert wird. Speziell 
sind hierfiir in diesem Beispiel Betatigungsmittel vorgese- 
hen, die eine in nicht naher gezeigter, herkommlicher Weise 
benutzerbetatigbare Welle 5 beinhalten, die sich quer ent- 
lang der Innenseite einer oberen Kanalgehausewandung 7 
erstreckt und auf der zwei sich gegeniiberliegende Schwen- 
karme 6a, 6b drehfest montiert sind. Der Klappenflugel 1 ist 
uber je einen Fortsatz 8a, 8b an einem Anlenkseitenbereich 
9 beidseits in Form einer Gelenkverbindung 10a, 10b am 



. freien Ende des jewWRgen Schwenkarms 6a, 6b angeienkt. 
Bei diesem Anlenkseitenbereich 9 des Klappenflugels 1 
handelt es sich um den in Richtung Freigabeposition lc vor- 
deren der vier Fliigelseitenbereiche. 
5 [0024] An dem in Richtung Freigabeposition lc hinteren 
Flugeiseitenbereich 11 ist der Klappenflugel 1 beidseits mit 
je einem Fortsatz 12a, 12b versehen, von dem quer nach au- 
Ben ein jeweiliger Kulissenzapfen 13a, 13b absteht. Die bei- 
den Kulissenzapfen 13a, 13b greifen in je eine geradlinige 
to Kulissenbahn 14a, 14b ein, die an zwei gegen uberliegenden 
Querbegrenzungswanden 15a, 15b eingebracht sind und mit 
den zusammenwirkenden Kulissenzapfen 13a^ 13b die Ku- 
lissenfuhrungsmittel bilden. Die beiden Kulissenbahnen 
14a, 14b verlaufen annahernd parallel, d. h. unter einem 
15 Winkel von weniger als etwa 10°, zur Ebene der abzusper- 
renden Frischluftoffhung 2 mit geringem Abstand von die- 
ser. 

[0025] Die. mit diesen Betatigungs- und Kulissenfuh- 
rungsmitteln bewirkte Bewegungskinematik lasst sich aus 

20 den Fig. 2 bis 4 gut erkennen, welche den Klappenflugel 1 in 
den beiden Endstellungen und einer Zwischenstellung zei- 
gen. In der SchlieBposition la gemaB Fig. 2 driicken die Be- 
tatigungsmittel uber die Schwenkarme 6b den Klappenflu- 
gel gegen den Rand 3 der abzusperrenden Offnung 2 sicher 

25 an und halten dabei auch einem eventuellen Staudruck 
stand, der auf den Klappenflugel in seiner SchlieBposition 
la speziell bei hohen Fahrgeschwindigkeiten des Fahrzeugs 
einwirken kann. Zum Offnen, d. h. Herausbewegen des 
Klappenflugels aus seiner SchlieBposition la werden die 

30 Welle 5 und damit die beiden Schwenkarme 6a, 6b in der 
durch einen Schwenkpfeil P angezeigten Richtung ver- 
schwenkt. Dies fuhrt dazu, dass sich der Klappenflugel aus 
seiner SchlieBposition la im wesentlichen senkrecht zur 
Ebene der Offnung 2 und damit ohne storende Reibwider- 

35 stande vom Offnungsrand 3 wegbewegt, und zwar haupt- 
sachlich mit einer Schwenkbewegungskomponente, bei der 
die Kulissenzapfen 13a, 13b als Momentandrehpunkte fun- 
gieren. Dieser hauptsachlichen anfanglichen Schwenkbewe- 
gungskomponente ist eine zunachst nur geringfugige Trans- 

40 vefsalbewegungskomponente der beiden Kulissenzapfen 
13a, 13b langs ihrer Kulissenbahnen 14a, 14b uberlagert. 
Mit zunehmerider weiterer Schwenkbewegung der Schwen- 
karme 6a, 6b nimmt der transversale Bewegungsanteil zu, 
wahrend der Schwenkbewegungsanteil abnimmt. 

45 [0026] Fig; 3 zeigt die Klappe in einer ungefahr halb ge- 
pffneten Stellung, in welcher die Kulissenzapfen 13a, 13b 
bereits iiber die Halfte der Kulissenbahn lange zuriickgelegt 
. haben. Im weiteren Verlauf der Klappenbewegung bis zum 
Erreichen der vollstandig geoffneteh Stellung, d. h. der Frei- 

50 gabeposition lc des Klappenflugels wird letzterer haupt- 
sachheh transversal mit nur noch" geringem Schwenkbewe- 
gungsanteil bewegt. Wie aus Fig. 4 ersichtlich, befindet sich 
der Klappenflugel, wenn er sich in seiner Freigabeposition 
lc befindet, vollstandig auBerhalb des Offnungsquerschnitts 

55 der Frischluftoffnung 2. Das vollstandige Wegbewegen des 
Klappenflugels 1 in die Freigabeposition lc seitlich neben 
der Offnung 2 erlaubt somit eine optimale Nutzung des Off- 
nungsquerschnitts,'' was im Hinblick auf den meist knapp be- 
messenen Bauraum fur solche Frischluft-Absperrklappen 

60 von Fahrzeugklimatisierungseinrichtungen giinstig ist. Da 
sich der Klappenflugel in geoffnetem Zustand auBerhalb des 
durch die Offnung 2 hindurchtretenden Luftstroms befindet, 
verursacht er keinen Querschnittsverlust und auch keine sto- 
renden Stromungsgerausche. Andererseits sperrt der Klap- 

65 penfliigel in seiner SchlieBposition la die Offnung 2 sicher 
ab. 

[0027] Die Fig. 5 bis 8 zeigen ein weiteres Ausfiihrungs- 
beispiei, das sich von demjenigen der Fig. 1 bis 4 in der Art 
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der Betatigungsmittel unterscheidetnm ubrigen entsprechen 
sich die beiden Klappenanordnungen, so dass insoweit fur 
die sich funktioneli entsprechenden Komponenten gleiche 
Bezugszeichen verwendet sind und bezuglich der Beschrei- 
bung dieser Komponenten und ihrer Funktion auf die obige 
Beschreibung zu den Fig. 1 bis 4 verwiesen werden kann. 
[0028] Beim Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 5 bis 8 beinhal- 
ten die Betatigungsmittel ein Zahnrad 16 und ein L-formi- 
ges Zahnstangenelement 17. Das Zahnrad 16 ist in einer her- 
kommlichen, nicht naher gezeigten Weise drehfest auf einer 
benutzerbetatigbaren Welle 18 montiert, die in ebenfails 
herkommlicher, nicht naher gezeigter Weise analog zur 
Welle 5 des Beispiels der Fig. 1 bis 4 drehbeweglich am 
Frischluftkanalgehause 4 gehalten ist. Die Welle 18 dient 
gleichzeitig als Kulissenzapfen,. der durch eine L-formige 
Kulissenbahn 19 hindurchgreift, die entlang einer oberen 
Seite des Zahnstangenelements 17 eingebracht ist. Mit par- 
allelem Abstand zu dieser L-formigen Kulissenbahn 19 ist 
am Zahnstangenelement 17 eine ebenfails L-formige Zah 
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men Stromungsquerschml^er Offnung 2, was die oben 
zum Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 1 bis 4 erwahnten Vor- 
teile ermoglicht, insbesondere hinsichtlich Ausnutzung des 
Kanalquerschnitts und Gerauschminimierung. 
[0033] Es versteht sich, dass alternativ zu der gezeigten, in 
Querrichtung mittigen Positionierung eines einzelnen Zahn- 
rades 16 mit zugehorigem Zahnstangenelement 17 zwei 
seitliche Zahnrader mit zwei zugehorigen Zahnstangenele- 
menten entsprechend den beiden seitlichen Schwenkarmen 
6a, 6b des Beispiels der Fig. 1 bis 4 vorgesehen sein konnen. 
Umgekehrt kann alternativ zu den beiden seitlichen 
Schwenkarmen 6a, 6b der Fig. 1 bis 4 ein einzeiner Schwen- 
karm quermittig entsprechend der Lage des Zahnrades 16 
im Beispiel der Fig. 5 bis 8 vorgesehen sein. 
[0034] In den Fig. 9 bis 11 ist eine weitere Variante illu- 
striert, die sich vom Beispiel der Fig. 1 bis 4 wiederurn nur 
in der Art der Betatigungsmittel unterscheidet, so dass im 
ubrigen auf die Beschreibung zu den Fig. 1 bis 4 verwiesen 
wird und ubereinstimmende Bezugszeichen verwendet sind. 



i • ™ . 7 — — ■ U111U 6 1 ' wiru una uDereinsummenae bezugszeichen verwendet sind 

3SS22S^ ^ *" ZahnU " 8 ^ Zahn " 20 ^^nhalten cUe Bet^unUtel im ZS£S£ 



rads 16 zusammenwirkt 
[0029] Am Zahnstangenelement 17 ist oberseitig in einem 
vom L-formigen Bogenbereich beabstandeten Bereich der 
Klappenflugel 1 derart fixiert, dass er sich im wesentlichen 
parallel zum an den L-formigen Bogenbereich anschlieBen- 
den, ianggestreckten Teil des Zahnstangenelements 17 er- 
streckt. Die Fixierung erfolgt dabei an einer gegenuber der 
Hohe der flugelseitigen Kulissenzapfen 13a, 13b beabstan- 
deten Stelle des Klappenflugels 1. 

[0030] Diese Wahl der Betatigungs- und Kulissenfiih- 
rungsmittel hat eine zu derjenigen des Beispiels der Fig. 1 
bis 4 im wesentlichen gleichartige Bewegungskinematik fur 
das Verstellen des Klappenflugels 1 zwischen seiner in Fig. 
6 gezeigten SchlieBposition la und seiner in Fig. 8 gezeig- 
ten Freigabeposition lc zur Folge, Durch den L-formigen 
Bogenbereich der Zahnungslinie 20 und der zugehorigen 
Kulissenbahn 19 im Zahnstangenelement 17 wirkt die uber 
das Zahnrad 16 und das Zahnstangenelement 17 ausgeubte 
SchUeBkraft vorteilhafterweise im wesentlichen senkrecht 
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beispiel der Fig. 9 bis 11 auf jeder der zwei Kanalquerseiten, 
von denen der Einfachheit halber hur eine gezeigt ist, je ei- 
nen gehauseseitig urn eine Drehachse 21 schwenkbeweglich 
angelenkten Schwenkarm 22, an den der Klappenflugel uber 
einen Verbindungshebel 24 angekoppelt ist, wobei der Ver- 
bindungshebel 24 zum einen mit dem freien Ende des 
Schwenkarms 22 und zum anderen mit einem Fortsatz 25- 
des Klappenflugels gelenkig verbunden ist. Die beiden seit- 
lichen Fortsatze 25 sind wiederurn am in Richtung Freigab- 
eposition lc vorderen Seitenbereich 9 des Klappenflugels 
ausgebildet. 

[0035] Die Hebelankopplung des Klappenflugels ist so ge- 
wahlt, dass der Verbindungshebel 24 in der Verlangerungsli- 
nie des Schwenkarms 22 liegt, wenn sich der Klappenflugel 
in seiner SchtieBposition la gemaB Fig. 9 befindet. Dadurch 
ergeben sich zwei wesentliche Vorteile. Zum einen ist in die- 
ser Steliung eine primar senkrecht zur Offnungsebene ver- 
laufende Wirkrichtung von Schwenkarm 22 und Verbin- 
dungshebel 24 gegeben, die eine Art Verriegelung des Klap- 



eventuellen Staudruck von auBen mit entsprechend geringer 
Gegenhaltekraft entgegengewirkt werden kann, urn den 
Klappenflugel in seiner SchlieBposition la zu halten. 
[0031] Zum Herausbewegen des Klappenflugels aus sei- 
ner SchlieBposition la wird das Zahnrad 16 in der gezeigten 
Pfeilrichtung D in Drehung versetzt, wodurch sich zunachst 
das Zahnstangenelement 17 mit dem Klappenflugel im we- 
sentlichen senkrecht von der Offnungsebene in einer haupt- 
sachlichen Schwenkbewegungskomponente urn die flugel- 
seitigen Kulissenzapfen 13a, 13b wegbewegt und folglich 
der Klappenflugel ohne wesentliche Querkomponente und 
damit ohne storende Reibwiderstande vom Offhungsrand 3 
abgehoben wird. Im weiteren Verlauf der Offnungsbewe- 
gung gelangen dann der L-Bogenbereich der Zahnungslinie 
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L-Bpgenbereich der Kulissenbahn 19 in den Bereich der 
Welle 18, wodurch die Klappenfliigelbewegung von der zu- 
vor hauptsachlichen Schwenkbewegung in eine anschiie- 
Bende, hauptsachiich transversale Bewegung mit geringerer 
Schwenkbewegungskomponente ubergeht, bis der Klappen- 
flugel lc schlieBlich seine Freigabeposition lc seitlich ober- 
halb der Kanaloffnung 2 erreicht hat. Fig. 7 zeigt zum bes- 
seren Verstandnis eine Zwischenstellung lb des Klappenflu- 
gels, in welcher er die Offnung 2 knapp halb freigibt. 
[0032] Wie aus Fig. 8 ersichtlich, befindet sich auch in 
diesem Ausfuhrungsbeispiel der Klappenflugel, wenn er 
seine Freigabeposition lc einnimmt, ebenso wie seine zuge- 
horigen Betatigungsmittel vollstandig auBerhalb des wirksa- 



durch wiederurn ein gutes Gegenhalten gegen einen eventu- 
ell auftretenden Staudruck ermoglicht. Zum anderen hat 
diese spezielle Auslegung der Betatigungsmittel zusammen 
mit den Kulissenfuhrungsmitteln auch in diesem Ausfuh- 
rongsbeispiel zur Folge, dass der Klappenflugel mit einer 
zur Offnungsebene im wesentlichen senkrechten Bewegung 
aus seiner SchlieBposition la zum Offnen herausbewegt 
wird irn^ sich dadurch ohne signifikante Reibwiderstande 
vom OfTnungsrand 3 abhebt. Erst nachdem sich der Klap- 
penflugel auf diese Weise mit einer hauptsachlichen 
Schwenkbewegungskomponente urn die beiden Kulissen- 
zapfen, von denen in den Fig. 9 bis 11 nur der eine Zapfen 
13b zu erkennen ist, aus der SchlieBposition la herausbe- 
wegt und dadurch eine in Fig. 10 gezeigte Zwischenposition 
lb mit teilwp.isp.r nffhunncfroirroko ~~ 1 • i 
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durch den weiteren Verlauf der Drehbewegung des 
Schwenkarms 22 mit dann starkerer Trans versalbewegungs- 
komponente in seine Freigabeposition lc seitlich oberhalb 
und damit auBerhalb des Querschnitts der Offnung 2 ver- 
bracht. 

[0036] Wie aus der obigen Beschreibung vorteilhafter 
Ausfuhrungsbeispiele deutlich wird, realisiert die Erfindung 
eine vergleichsweise einfach herstellbare Stromungskanal- 
klappe, deren Klappenflugel einerseits einen Stromungska- 
nal absperren und andererseits in eine den Offnungsquer- 
schnitt vollstandig freigebende Freigabeposition seitlich ne- 
ben der Kanaloffnung verbracht werden kann. Der Klappen- 
flugel kann mit relativ geringem Kraftaufwand in seiner 
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SchiieBposition gehalten ^BSen. Er lasst sich aus seiner 
SchlieBppsition mit primar senkrecht zur Offnungsebene ge- 
richteter Bewegungskomponente herausbewegen, was 
Reibwiderstande zwischen dem Klappenflugel und dem Ka- 
nalgehause, speziell dem Offnungsrand und dort gegebe- 5 
nenfalis angeordneten Dichtungen, minimiert. 
[0037] Es versteht sich, dass die erfindungsgemaBe Stro- 
mungskanalklappe nicht nur in Fri sc hlu f tkanalen, sondem 
auch in anderen Kanalen von Fahrzeugklimatisierungsein- 
richtungen unddaruber hinaus in Strom ungskanalen beliebi- 10 
ger anderer Einrichtungen einsetzbar ist, bei denen eine Ka- 
naloffnung von einem ansteuerbaren, beweglichen Klappen- 
flugel wahlweise abgesperrt oder freigegeben werden soli. 

Patentanspruche 15 

1. Stromungskanalklappe, insbesondere fur eine Fahr- 
zeugklimatisierungseinrichtung, mit 

einem Klappenflugel (1), der zwischen einer SchiieB- 
position (la), in welcher er eine Kanaloffnung (2) eines 20 
von einem Kanalgehause (4) definierten Stromungska- 
nals (23) absperrt, und einer Freigabeposition (lc) be- 
weglich ist, in welcher er die Kanaloffnung freigibt, 
. Betatigungsmitteln, die mit dem Klappenflugel zum 
Betatigen desselben gekoppelt sind, und . 25 

Kulissenfuhrungsmitteln zum Fuhren des Klappenflii- 
gels, die einerseits am Kanalgehause und andererseits 
am Klappenflugel vorgesehen sind und zum einen we- 
nigstens eine Kulissenbahn (14a, 14b) und zum ande- 
ren jeweils ein in die Kulissenbahn eingreifendes Ku- 30 
lissenfiihrungsglied (13a, 13b) beinhaiten, 
wobei die Kuhssenfuhrungsmittel und dieBetatigungs- 
mittel so ausgelegt sind, dass sie den Klappenflugel in 
einer kombinierten Transversal- und Schwenkbewe- 
gung bewegen und sich der Klappenflugel in der Frei- 35 
gabeposition seitlich neben der Kanaloffnung befindet, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die Betatigungsmittel und die Kulissenfuhrungsmittel 
so ausgelegt sind, dass sie den Klappenflugel (1) bei 
Betatigen aus seiner SchiieBposition (la) zunachst mit 40 
einer zur Kanaloffnungsebene senkrechten Hauptkom- 
ponente der Transversal-/Schwenkbewegung heraus- 
bewegen. . 

2. Stromungskanalklappe, insbesondere fur eine Fahr- 
zeugklimatisierungseinrichtung, mit 45 
einem Klappenflugel (1), der zwischen einer SchiieB- 
position (la), in welcher er eine Kanaloffnung (2) eines 
von einem Kanalgehause (4) definierten Strbrnungska- 
nals (23) absperrt, und einer Freigabeposition (lc) be- 
weglich ist, in welcher er die Kanaloffnung freigibt, 50 

. Betatigungsmitteln, die mit dem Klappenflugel zum 
Betatigen desselben gekoppelt sind, und 
Kulissenfuhrungsmitteln zum Fuhren des Klappenflu- 
gels, die einerseits am Kanalgehause und andererseits 
am Klappenflugel vorgesehen sind und zum einen we- 55 
nigstens eine Kulissenbahn (14a, 14b) und zum ande- 
ren jeweils ein in die Kulissenbahn eingreifendes Ku- 
iissenfuhrungsglied (13a, 13b) beinhaiten, 
wobei die Kulissenfuhrungsmittel und die Betatigungs- 
mittel so ausgelegt sind, dass sie den Klappenflugel in 60 
einer kombinierten Transversal- und Schwenkbewe- 
gung bewegen und sich der Klappenflugel in der Frei- 
gabeposition seitlich neben der Kanaloffnung befindet, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die Kulissenfuhrungsmittel aus einer oder zwei sich be- 65 
ziiglich des Stromungskanals (23) gegenuberliegenden 
geradlinigen Kulissenbahnen (14a, 14b) und einem je- 
weils zugehorigen Kulissenfuhrungsglied (13a, 13b) 
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bestehen, das iTO dem Klappenflugel (1) an einem in 
Richtung Freigabeposition (lc) hinteren Seitenbereich 
(11) desselben gekoppelt ist, und der Klappenflugel in 
einem vom Kulissenfuhrungsglied- A nkopplungsbe- 
reich beabstandeten Bereich an die Betatigungsmittel 
gekoppelt ist. 

3. Stromungskanalklappe nach Anspruch 1 oder 2, 
weiter. dadurch gekennzeichnet, dass die Betatigungs- 
mittel wenigstens einen Schwenkarm (6a, 6b, 22) bein- 
haiten, an dessen freies Ende der Klappenflugel (1) 
drehbeweglich angelenkt ist. 

4. Stromungskanalklappe nach Anspruch 3, weiter da- 
durch gekennzeichnet, dass der Klappenflugel (1) di- 
rekt oder uber einen Verbindungshebel (24) an das freie 
Ende des Schwenkarms (6a, 6b, 22) angekoppelt ist. 

5. Stromungskanalklappe nach Anspruch 4, weiter da- 
durch gekennzeichnet, dass der Verbindungshebel (24) 
eine bezuglich des Schwenkarms (22) gestreckte Stel- 
lung einnimmt, wenn sich der Klappenflugel in seiner 
SchiieBposition (la) befindet. 

6. Stromungskanalklappe nach Anspruch 1 oder 2, 
weiter dadurch gekennzeichnet, dass die Betatigungs- 
mittel wenigstens ein drehfest auf einer Welle (18) 
montiertes Zahnrad (16) und ein Zahnstangenelement 
(17) mit einer mit dem Zahnrad zusammenwirkenden 
Zahnungslinie (20) und mit einer weiteren Kulissen- 
bahn (19) beinhaiten, in welche die Welle (18) als Ku- 
lissenfuhrungsglied eingreift. 

7. Stromungskanalklappe nach Anspruch 6, weiter da- 
durch gekennzeichnet, dass die Zahnungslinie (20) und 
dazu korrespondierend die weitere Kulissenbahn (19) 
des Zahnstangenelernents (17) L-forrnig ausgebildet 
sind. 
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